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Bienvenue a la séance d’'information

publique n® 1

Cette séance d’information publique (SIP) a pour
objectif de présenter ce qui suit :

Le projet et le processus suivi.
Les améliorations nécessaires.

Les conditions existantes.

Les autres options envisagees :

— Remise en état et remplacement de ponts.
— Echangeurs.
— Empreinte future de l'autoroute 401 pour six et huit voies.

Le processus et les criteres d’évaluation.

Les prochaines étapes.

Nous sommes la pour écouter vos commentaires et
répondre a vos questions au sujet de I'étude. Si
vous avez besoin de mesures d’adaptation pour
participer a la séance, veuillez nous en informer.

/

Inscrivez-vous

Moy

Clavardez avec I'équipe de projet

Remplissez un formulaire de commentaires

Consultez les supports visuels au
https://hwy401kingstontogananoque.ca/fr/

Communigquez avec nous en tout temps a
rojectteam@hwy401kingstontogananogue.ca
ou au 1 844 650-2008

Ontario@ | A=comM



ZEILNOD v

Y

A &AND HiLL ROAD

e,

y
p N

30 3100Y

() Limites du projet Cours d’eau 0

—— Voie ferrée < Plan d’eau
—— Routes

Etudes adjacentes en cours :

« Etude de conception préliminaire et d’évaluation
environnementale (EE) de portée générale en
vue du remplacement et de la remise en état
des structures, de I'amélioration des echangeurs
et de I'établissement de I'empreinte de
I'autoroute 401 pour six voies (a titre temporaire)
et ultimement huit voies, pour le tronc¢on allant
de 1 km a l'ouest de la route 15 jusqu'a 1 km a
I'est de la route 2 / rue King (environ 27 km), y
compris I'échangeur de la promenade des Mille-
lles et de la route 2.

e La zone d’étude se situe dans la ville de

Kingston, les Comtés unis de Leeds et Grenwville,
municipalité de Leeds et des Mille lles, et la ville
de Gananoque.

Etude de planification, de conception préliminaire et d’évaluation environnementale de portée générale pour 'autoroute 401, de Belleville & Kingston (GWP 4022-21-00 et

GWP 4016-21-00), hwy401bellevilletokingston.ca

Etude de planification, de conception préliminaire et d’évaluation environnementale de portée générale pour 'autoroute 401, de Gananoque & Mallorytown (GWP 4050-22-
00), hwy401gananoquetomallorytown.ca
Etude de planification, de conception préliminaire et d’évaluation environnementale de portée générale pour l'autoroute 401, de Mallorytown a Brockville (GWP 4011-22-

00), hwy401mallorytowntobrockville.ca
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léments clés

E

Voici quelques éléments clés de 'étude :

Mener des études environnementales pour mieux comprendre les aspects
naturels, socioéconomiques et liés au patrimoine culturel. Nous pourrons ainsi
mieux déterminer les conditions actuelles, les répercussions potentielles et les
meilleures facons de les éviter ou de les atténuer.

Analyser la circulation sur ce troncon pour comprendre comment le corridor est
utilisé aujourd’hui et de quelle facon il pourrait fonctionner plus tard.

Inspecter les ponts et les ponceaux pour déterminer s’ils doivent étre remis en état
ou remplacés a des fins de sécurité et de durabilité.

Examiner les systemes de drainage et de gestion des eaux pluviales au regard des
améliorations proposées et afin de résoudre les problemes d'eau existants.

Revoir les systemes électriques, notamment I'éclairage, les feux de circulation et
les systemes dans les parcs de stationnement pour navetteurs.

Revoir les ouvrages géotechniques, comme les fondations et la chaussée, pour
orienter la conception préliminaire.

Déterminer la fagon d'organiser les travaux dans leur séquence et leurs étapes
pour qu'ils se déroulent aussi rondement que possible.

Nous cherchons des fagcons d’améliorer les échangeurs dans le corridor en vue des replacements de pont nécessaires, de I'augmentation du volume de circulation et de la
conformité aux normes de conception actuelles. Nous souhaitons notamment apporter des améliorations aux échangeurs suivants :

e Autoroute 401/chemin Joyceville e Autoroute 401/route 2 + Autoroute 401/ Promenade des Mille-lles
» Autoroute 401/Route de comté 32 » Promenade des Mille-lles/route 2
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Processus d’evaluation
environnementale de portée
générale

Cette étude reléve de la catégorie B selon le
programme d’évaluation environnementale (EE) de
portée générale pour les routes provinciales et les
routes express municipales de 2024, qui constitue le
processus approuve pour les projets de planification, de
conception et de construction des routes. Les projets de
la catégorie B consistent a modifier I'acces ou a ajouter
de la capacité aux routes provinciales et aux routes
express municipales.

Consultations en cours :

« Communautés autochtones, personnel municipal,
fournisseurs de services d’'urgence, organismes de
réglementation et d’examen, sociétés ferroviaires et
de transport en commun, et membres du public (dont
les propriétaires directement touches).

» Lettres directement envoyeées par la poste, site Web,
ligne téléphonique sans frais, courriels, feuillets
livrés, avis dans les journaux et rencontres.

Conception préliminaire

Avis de commencement d’étude (annonce le début de I'EE de
portée générale, explique les fagons d'y participer)

20 février 2025

Collecte de données et études sur le terrain
De l'automne 2024 a 'automne 2025

Définir et analyser la longue liste des options de conception
préliminaire; premiére rencontre du comité consultatif technique
municipal, de I'hiver 2025 a 'automne 2025, premiére rencontre le
29 mai 2025

Séance d’information publique n° 1
2 octobre 2025 (NOUS SOMMES ICI)

Evaluer la liste de présélection des autres options de conception
préliminaire et choisir I'option préférée sur le plan technique

De I'automne 2025 au printemps 2026

Séance d’information publique n° 2
Automne 2026

Confirmer le plan a recommander, y compris les fagons d’éviter
ou d’atténuer les répercussions

Du printemps 2026 a I'automne 2026

Documenter les travaux réalisés dans un rapport d’étude
environnementale pour le transport (REET) (mis a la disposition du
public pendant une période de commentaires de 30 jours)

Automne 2026

Fin du processus d’EE de portée générale (le projet est approuvé et
peut passer a la conception détaillée et a la construction)

De l'automne 2026 a I'hiver 2027

Mobiliser et consulter les parties prenantes et les communautés autochtones

* Le calendrier est susceptible d’étre modifié.
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Processus d’évaluation
environnementale de portee générale

En 2019, le ministére des Transports de I'Ontario (MTO) a amorcé
la modernisation de son processus d'EE de portée générale
(2000) pour éliminer les redondances et accélérer la planification
afin de simplifier le processus de mise en ceuvre. Ces
modifications ont été approuvées en décembre 2023 et en
février 2024, puis 'EE de portée générale a été renommeée « EE
de portée générale pour les routes provinciales et les routes
express municipales (2024) ». Parmi ces modifications, le
processus d’EE se termine désormais avec la conception
préliminaire, apres la période de commentaires de 30 jours pour
I'avis d’achevement. Selon la nouvelle EE de portée générale du
MTO (2024), la conception préliminaire est la principale occasion
de formuler des commentaires; apres les occasions de
consultation publique des parties prenantes sur ce projet seront
limitées. Toutefois, le ministére continuera de consulter les
communautés autochtones et demeure résolu a respecter son
obligation de consulter.

A la fin de I'étude, un rapport d’étude environnementale pour le
transport (REET) sera rédigé au sujet des travaux acheves et mis
a la disposition du public pour une période de commentaires de
30 jours.

Class Environmental
Assessment for Provincial
Transportation Facilities
and Municipal
Expressways

2024
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Problemes et occasions

Problemes

De nombreux ponts et ponceaux dans la zone d’étude
approchent la fin de leur durée de vie et nécessiteront une
remise en état ou un remplacement dans un avenir rapproché.

La plateforme actuelle de I'autoroute 401 ne permet pas la
reconfiguration de la circulation nécessaire a la remise en état
ou au remplacement des structures dans la zone d’étude.

Il est de plus en difficile d’entreprendre des travaux d’entretien
courant des infrastructures routiéres sans perturber grandement
la circulation.

Les échangeurs actuels devront étre améliorés en vue de la
remise en état ou du remplacement des structures, de
I'élargissement de I'empreinte de l'autoroute 401 et de
I'adaptation aux conditions opérationnelles et géométriques
actuelles et futures.

Il faut déterminer 'empreinte future de l'autoroute 401, surtout
aux échangeurs, pour s’'assurer que la conception du pont et
des échangeurs permettent au réseau de continuer a
fonctionner efficacement et pour atténuer les pressions
exercées par les projets de développement résidentiel et
commercial le long du corridor.

Occasions

En établissant maintenant I'empreinte provisoire et ultime de
I'autoroute 401, nous pourrons procéder aux travaux de remise
en état et de remplacement des structures de maniere efficace
et économique, tout en maintenant I'utilisation sécuritaire de
l'autoroute.

En définissant les futures configurations des échangeurs, le
MTO pourra gérer I'acces et le développement dans I'avenir.
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Processus d’évaluation et sélection du plan a
recommander

Le processus d’évaluation environnementale de portée générale exige que d’autres options que le projet proposé soient
étudiées comme justification raisonnable et suffisante du projet.
La premiére étape consiste a élaborer d’autres options que le projet proposé, soit des options générales qui représentent
AUTRES OPTIONS QUE P pe 20 °S options que ie projet propose, options g > QUi represe
LE PROJET PROPOSE des moyens fonctionnellement différents de répondre aux besoins cernés. L'option « ne rien faire » est habituellement incluse,
car elle offre une base de comparaison pour les autres options envisagées.

Ces autres options sont évaluées en fonction de la réponse qu'elles offrent aux problemes et occasions relevés ainsi qu'aux
objectifs de I'étude.

i} i} Apres une évaluation des autres options que le projet proposé et la sélection des meilleures options a retenir, il faut trouver
DEFINIR ET EVALUER d’autres options de méthodes pour mettre en ceuvre le projet proposé et en faire une longue liste.
LA LONGUE LISTE La longue liste d’options est ensuite analysée selon la faisabilité technique et des facteurs environnementaux généraux

DES OPTIONS pour établir les avantages et les désavantages de chaque option et pour définir une liste de présélection des options a
retenir aux fins d’'une évaluation plus poussée et fondée sur des critéres détaillés qui sont jugés pertinents pour le projet.

Les critéres a utiliser pour évaluer la liste de présélection des options tiennent compte des effets potentiels sur les aspects
naturels, socioéconomiques et liés au patrimoine culturel.

La version préliminaire des critéres d'évaluation est présentée au public aux fins de commentaires a la SIP n° 1. Les critéres
sont ensuite peaufinés en fonction des commentaires recus, puis utilisés pour évaluer la liste de présélection des options, et
en dernier lieu, pour choisir le plan a recommander.

DEFINIR ET EVALUER
LA LISTE DE
PRESELECTION DES
OPTIONS

N La liste de présélection des options, I'évaluation et I'option préférée sur le plan technique sont présentées au public aux fins de
CHOIX DU PLAN A commentaires & la SIP n° 2. Aprés I'examen des commentaires, le plan & recommander est confirmé.
RECOMMANDER Le plan a recommander et toute mesure d’atténuation seront consignés dans un REET, mis a la disposition du public pour une
période de commentaires de 30 jours.
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Autres options gue le projet proposé

Les autres options que le projet, qui sont des moyens fonctionnellement différents de répondre aux
problemes et occasions relevés, ont éte élaborées et analysées :

Autres options que le projet

Ne rien faire.
. Statu quo : se limiter a I'entretien des infrastructures actuelles de l'autoroute 401.

Gestion de la demande en transport

«  Stratégies pour réduire les embouteillages et le nombre de véhicules a occupant unigue,
pour encourager les gens a se déplacer hors des périodes de pointe et pour promouvoir
d’autres moyens de se déplacer, comme le transport en commun, le vélo ou la marche.

Amélioration des réseaux routiers adjacents
e Développement des réseaux routiers régionaux et municipaux existants.

Amélioration de I'autoroute 401

«  Elargir 'autoroute 401 & six voies provisoirement, et ultimement, & huit voies. Modifier la
configuration des échangeurs actuels afin de permettre la remise en état et le
remplacement des ponts et des ponceaux.

Nouvelle voie de transport provinciale
*  Une nouvelle autoroute et/ou corridor de transport en commun pour répondre aux
besoins en capacité et potentiellement améliorer I'efficacité du réseau.

Réponse aux problémes et occasions releves?

Ne répond pas aux besoins structurels ni a la croissance attendue.
Ne pas retenir.

Ne répond pas aux besoins en matiére de structures. Ne pas retenir.

Elle ne répond pas aux besoins structurels. Ne pas retenir.

Répond aux besoins structurels et & la croissance attendue. A retenir.

Ne répond pas aux besoins structurels. Ne pas retenir.

Ontario@ | A=comM




Study Area and Existing Conditions

The Study Area including environmental features, existing bridges/culverts and notable geometric
conditions and concerns are illustrated in the graphic below:
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Existing & Future Traffic == | rags
Conditions (Mainline) o LR o

A

« A Traffic Operational Analysis has been undertaken to understand b 2
how traffic moves today (2025) and how it may operate in the B o e
future (2044 / horizon year). The study has looked at traffic with 5 7 TR

2 1/0 2 4 6 8 USFWS. NBCin. Parks Canasa Earl NASA NGA USGS,
Howe 1din

and without six and eight lane footprints of Highway 401.

Existing Conditions (2025) — LOS

 Traffic operations have been measured based on Level of Service m—
(LOS), which describes how freely vehicles can move along the e "
highway (refer to descriptions below).

7390 47384 —
DOHV: 3,103 IQ""- Q= i3e0
26% HV @
= n
Waowbank

w
DDHV: 2,713
28% HV A

* The analysis identified that current level of service is acceptable

[
(LOS ‘C’); however, the highway is approaching capacity during e 4 ®
peak periods. Y ®
« In the “low growth” scenario, operations along the corridor will 7

deteriorate due to increased volumes (LOS ‘D). e —— ,
Future Conditions (2044) — Low Growth, Do Nothing Scenario — LOS

« In the “high growth” scenario, the future Level of Service in the “Do ‘
Nothing” scenario will degrade to unstable, with frequent drops in gl oY e
speed and unpredictable travel times (LOS ‘E/ F’). ‘ s

| ;@‘%:;@ovm

7:4) —
H 1 H DOHV. 4,069 b
Level of Service & Description o . Whobark

A |Traffic flows at or above posted speed limit O,
B |Slightly congested .

C |Stable flow of traffic but road is close to capacity
D
E

F

Speeds are reduced, approaching unstable flow of traffic
Unstable flow of traffic % 2 Vil e ¥

Frequent drops in speed and travel time is unpredictable

Future Conditions (2044) — High Growth, Do Nothing Scenario — LOS
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.
Conditions actuelles des ponts et améliorations necessaires

Emplacement Vue d’ensemble Ameliorations nécessaires

Passage inférieur de =~ * Pontrigide a une travée + Le pont est dans un état passable et a une
la route 15 === Construit en 1955 et remis en état en durée de vie restante d’environ 5 & 10 ans.
Site 07X-0071/B0 1996 et en 2023. + Un remplacement est recommandé

(remarque : les améliorations nécessaires
ont été examinées auparavant dans le cadre
d’'une autre étude réalisée en janvier 2016
sur la route 15).

Pont a poutres en béton préfabriquées « Le pont est dans un bon état et a une durée

de quatre travées de vie restante d’environ 20 ans.
Construit en 1966 et remis en état en Un remplacement est recommandé a la fin

Passage inférieur de
la route John F. Scott
Site 07X-0072/B0

1975 et en 2003. de sa durée de vie.
Passage inférieur de ' + Pont a poutres en béton préfabriquées « Le pont est dans un bon état et a une durée
la route secondaire , : i ~ de quatre travées de vie restante d’environ 5 a 10 ans.
de Joyceville : Construit en 1967 et remis en étaten « Un remplacement est recommandé a la fin
Site 07X-0073/B0 1986 et en 2003. de sa durée de vie.
Passage supérieurdu 8 Pont rigide a une travée + Le pont est dans un bon état et a une durée
4e chemin de Construit en 1958 et remis en état en de vie restante d’environ 5 a 10 ans.
concession / chemin 1999. « Un remplacement est recommandé a la fin
Deer Ridge de sa durée de vie.
Site 16X-0099/B0 e e
Pont de lariviére = Ponts a poutres d’acier a deux travées « Le pont est dans un état passable et a une
Gananoque / CNR "~ |+ Construit en 1958 et remis en état en durée de vie restante d’environ 5 a 10 ans.
Site 16X-0100/B0 1980 et en 2009. + Un remplacement est recommandé a la fin

de sa durée de vie.
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.
Conditions actuelles des ponts et améliorations necessaires

Emplacement Vue d’ensemble Améliorations nécessaires

Passage + Pontrigide a une travée  Le pont est dans un état passable et a

inférieur de la
route de
comté 32

Site 16X-0101/B0

Passage
supérieur de la
route 2

Site 16X-0102/B0

Passage
inférieur de la
promenade des
Mille-Tles

Site 16X-0159/B0

Passage
inférieur de la
route de
comteé 2

Site 16X-0137/B0

Construit en 1958 et remis en état en
1980 et en 2009.

Pont a poutres d’acier a une travée
Construit en 1957 et remis en état en
1980 et en 2007.

Pont & poutres en béton préfabriquées
de trois travées

Construit en 1965 et remis en état en
1984 et en 2014.

Pont a poutres d’acier a quatre travées
Construit en 1966 et remis en état en
1976, 1985 et en 2011.

une durée de vie restante d’environ
5a 10 ans.

* Un remplacement est recommandé a la
fin de sa durée de vie.

» Le pont est dans un bon état et a une
durée de vie restante d’environ
5410 ans.

» Un remplacement est recommandé a la
fin de sa durée de vie.

* Le pont est dans un bon état et a une
durée de vie restante d’environ 20 ans.

» Un remplacement est recommandé a la
fin de sa durée de vie.

* Le pont est dans un bon état et a une
durée de vie restante d’environ 20 ans.

» Un remplacement est recommandé a la
fin de sa durée de vie.
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.
Conditions actuelles des ponceaux et améliorations
nécessaires

Ponceaudu ruisseau — -+ Ponceau en béton a semelle ouverte « Le ponceau est dans un bon état
Steventown MGy L .= dune travée de 3 m et d'une et a une durée de vie restante
Site 07X-0155/C0 longueur de 52 m. _ d’environ 10 & 15 ans.
Construit en 1957 et remis en état en « Un remplacement est
2014. recommandé a la fin de sa durée
de vie.

Ponceau du Ponceau en béton a semelle ouverte « Le ponceau est dans un état

ruisseau Grass d'une travée de 3,66 m et d'une passable. Une remise en état

(2,0 km a I'est du longueur de 51 m. pourrait étre nécessaire dans les

chemin Joyceville) Construit en 1956 et remis en étaten 5 a 10 prochaines années.

Site 07X-0156/C0 1999. « Un remplacement est
recommandé a la fin de sa durée
de vie.

Ponceau du Ponceau en béton d’'une travee de  « Le ponceau est dans un bon état

ruisseau Joyceville 3,1 m et d’'une longueur de 73 m. et a une durée de vie restante

Site 07X-0162/C0 Construit en 2016 (aucune remise en  d’environ 70 ans.

état effectuée). * Une remise en état est

recommandée, de méme qu’un
possible prolongement.
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Long List of Alternatives — Highway 401 Footprint

* Proposed interchange improvements and structural replacements will be designed to accommodate
both a six—lane and ultimate eight-lane footprint of Highway 401.

» Cross-section alternatives to accommodate the future footprint of Highway 401 have been developed
as illustrated below. The alternatives will be assessed in terms of property and environmental impacts,

traffic staging and constructability. EXISTING RURAL SECTION
HIGHWAY 2 TO EAST PROJECT LIMITS

EXISTING URBAN SECTION | m |

WEST STUDY LIMITS TO 1 KM EAST OF COUNTY ROAD 32 e U R
¢ 3 + '3 EXISTING 4 LANES,
HIGHNAY 0] 0 — 22.5m RURAL MEDIAN
|
. MEBD?AN =
3.00 375‘375 360 | 360 375‘375 3.00 g
| |LANE‘LANE| SHLD‘|| sHLDlLANE‘LANE' | WAY 4
EXISTING 4 LANES, [ prves 1
8.0m URBAN MEDIAN ‘ >
300 375 375 375|375 280 ‘ 250 375 1375 375 375 300
L3 IR gl 2IRERARERE 3 OPTION 1:
H‘GHM(;ZAV - WIDEN TO OUTSIDE, MAINTAIN
sihes 22.5m RURAL MEDIAN
I T == T R—— 1
CROWN [‘—’] ccccc ¢
300 375 | 375 375|375 36’\3ED‘A260 375|375 375 375 300
E |LANE|LANE‘LANE‘LANE| SHLDHl SHLD|LANE‘LANE|LANE|LANE| | OPTION 1: r — 1
WIDEN TO OUTSIDE, MAINTAIN 200 m:rs 375350 250 v 250 350 375 37: 375 300
EXISTING MEDIAN W{" ‘ W&T OPTION 2:
= WIDEN 1 LANE TO INSIDE AND 1 LANE
¢ TO OUTSIDE, 15.5m RURAL MEDIAN
HIGHWAY 401
| | ProPosED Mégﬂw ssssssssss | | i
300 375 375|375 350 335 | 335 350 375‘375 375 300 r e 7
| |LANE‘LANE|LANE|LANE|SHLD|||SHLD|LANE|LANE‘LANE‘LANE| ‘ OPTION 2: Mgz = |
. 300 375 375‘375 350 360 3.50 375‘375 375 300
| RECONSTRUCT TO | ] ‘LANE|LANE LME‘U\NElSHLDH SHLD|LANE] LA;IE LANElLANEl | OPTION 3:
7.5m URBAN MEDIAN WIDEN TO INSIDE,
8.0m URBAN MEDIAN

Ontario@ | A=comM



Highway 401/Highway 15 Interchange

* A Group ‘B’ Class Environmental
Assessment was completed for the
Highway 15 interchange in 2016.

» The study identified a recommended
re-configuration of the interchange,
and replacement of the Highway 15
bridge over Highway 401.

* As part of the current study, the
previously approved design was
revisited to assess compatibility with
an interim and ultimate footprint of
Highway 401, as well as
accommodation of a potential 130
km/h design speed of Highway 401.

» Based on this review, no significant

modifications to the previously
Highway 401 / Highway 15 Interchange Technically Preferred Alternative (Long-Term Plan) approved configuration are

(Reference: Highway 401/Highway 15 Interchange Operational Improvements Preliminary Design and Class recommended
Environmental Assessment Study Transportation Environmental Study Report, January 2016) )
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Long List of Alternatives - Highway 401/Joyceville
Road Interchange (North Side)

initial screening evaluation:

The following graphics depict the design alternatives for the Joyceville interchange considered as part of the
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Long List of Alternatives - Highway 401/Joyceville
Road Interchange (South Side)

The following graphics depict the design alternatives for the Joyceville interchange considered as part of
the initial screening evaluation:
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Long List of Alternatives - Highway 401 / County
Road 32 Interchange

The following graphics depict the design alternatives for the County Road 32 interchange considered
as part of the initial screening evaluation:
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Long List of Alternatives - Highway 401/Thousand
Islands Parkway Interchange

The following graphics depict the design alternatives for the Thousand Island Parkway interchange
considered as part of the initial screening evaluation

i s

o e
b i

\7/ /:\"k'- et

S \ 3
& l """"” -%, Q " NOT CARRIED FORWARD |

ALTERNATIVE 1 - MAINTAIN EXISTING CONFIGURATION WITH ALTERNATIVE 24 - WESTBOUND FLYOVER ON-RAMP AND ALTERNATIVE 2B - WESTBOUND FLYOVER ON-RAMP AND ALTERNATIVE 3A - WESTBOUND LOOP ON-RAMP WITH
EXISTING HIGHWAY 401 ALIGNMENT EscRETion MAINTAIN HIGHWAY 401 EASTBOUND LANES CESCRETION REALIGN HIGHWAY 401 EASTBOUND LANES EXISTING HIGHWAY 401 ALIGNMENT
oEsCRIPTION = g 10 Highway 401 « Realign Highway 401 eastbound anes to the norih
. Highway 401 alignment and . ¥ ‘ e wres over westoound Highway 401 lanes. . to standard sescRPrION
. ramp p— 2 Khres oier Ux RoundHgnsey 401 enes Replace Highway 401 New westbound loop ramp ffom Thousand Isiands Parkway to westbound Highway 401
ADVANTAGES .
ADVANTAGES « Rightside merge for Thousand Islands Parkuay to Highway 401 westbotnd movement ADVANTAGES
. " staging) = Lower impactto natural environment than other afematives Rightside merge for Thousand Islands Parkway to Highway 401 westbound movement ADVANTAGES
+ Lowestimpacts to rakural onvitoament * Lower consinuction staging complexly and consiucton cost « Lowerimpact to naiural environment than ofher atemaives. » Rightside merge for Thousand Islands Parkway (o Highway 401 westbound movement
« Lowest construction cost « Lowercon y and o wre Improved weaving distance aiong Highway 401 between Thousand Isands Parkway and Gounly Road 32
DISADVANTAGES Lower consirusiion staging complexity and cansiructon cost
DISADVANTAGES * Two separate sinuciures required fo span Highway 401 und lanes - increased DISADVANTAGES
Undesirable lftside merge from Thousand Islands Pariway to Highay 401 westbound Highvay 401 Thousand siands Parkiay and County Road 32 P
« Polentia weaving concern along Highway 401 westbound between Thausand Islands Parkway and Gounty Road 32 « Potential weaving concern along Highway 401 wesihound between Thousand Isiands Parkway and Gounty Road 52 + Higher i i
« Higher construction costrelative to Altemaives 1, 24 and 3 Two separate siruciures required fo span Highway 401

m&mmm‘ - f?.;!&;‘su:'i‘r"?;’.‘.‘: i ¥ me 7 ! < /s, ) /R - o i Figal

fe s / g J & g e % i
;."E‘u’:?.‘v?é‘l v Z AT 0 Bt “/ = / e 4 = " % wee

/‘ e : : : ¢ i . il > o BB TR
S T g fircetS | —= i e s S T\‘

K N ’ i | 3 - ’

Wﬁ:ﬁ:w < : ) c - = 6 |

g B F e
¥ = ‘ - S e ARR\ED FORWARD
ALTERNATIVE 3B - WESTBOUND LOOP ON-RAMP AND ALTERNATIVE 4A - FULL MOVEMENT INTERCHANGE WITH TRUMPET B ( 90m RADIUS ) AND AALTERNATIVE 4B - FULL MOVEMENT INTERCHANGE WITH TRUMPET B ALTERNATIVE 5 - FULL MOVEMENT INTERCHANGE WITH TRUMPET A AND
REALIGN HIGHWAY 401 EASTBOUND LANES REALIGN HIGHWAY 401 EASTBOUND LANES (130m RADIUS ), WESTBOUND SUB-COLLECTOR AND e oN REALIGN HIGHWAY 401 EASTBOUND LANES
sescrpnon .
bescrPrion e e Gmy oo 01 costana s e oy REALIGN HIGHWAY 401 EASTBOUND LANES = R Hitwey 401 castoound anes o the noth
* Realign Highway 401 eastbound hwes 1o the north «  Full-movement interchange with a “Trumpet-8' configuration (B-loop off-ramp from Highway 401 with 90 m Radius) o Ful g with 130 m Radius). * ull a Trumpet-A" (B-loop ramp from Thousand Islands Parkway to Highway 401 westbound).
*  New westbound loop ramp from \ slands Parkway to we<lhc«nd H\ghway 401 2 NW‘ system between
Y , o separ 4011 AOVATAGES e rowimices
P e ey sz < il nrchange moveents provded

Ful Inorciango movements provided

ADVANTAGES «  Lower long-lerm malntenance cost with single struclure Lower lang-tem meinienance cost il single sruciure . 401 westbound to Trousae ilands Paky sastboun)
Rionksice merg o Thousana e Paroey o ey 401 wesbang movement « Lowerimpacis to natural environment than Altertive 48 (greater than other lternatives) . 2 Improved weaving dtance siong Hgtey 401 btvesn Thovsand (sends Farouay and County R

. et arkway and County Road 32 Lowe and cullur other: i and 45)
o Lower nd long- DISADVANTAGES e e o
o L

onl (Highway 401 westbound to Thousand wesibound 1o

oSOUMTHGES Islands Parkway casibound) a0 32 DISADVANTAGES
« Hg than otner partal nterches « Potantial weaving concarms along Highway 401 between Thousand lslands Parkway and County Road 32 Lss desblorioopranp provdd o Trousand isands Py o Hihvay 401 westoound
5 it oy cos risivG s v | A 8 . o Mors complox:

ot complox nsicionsiag and et conspucton
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Long List of Alternatives - Highway 401 / Highway 2
Interchange

The following graphics depict the design alternatives for the Highway 2 interchange considered as
part of the initial screening evaluation:
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Long List of Alternatives — Thousand Islands
Parkway / Highway 2 Interchange

The following graphics depict the design alternatives for the Thousand Islands Parkway and Highway 2
interchange considered as part of the initial screening evaluation:
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Long List of Alternatives — Highway 401 Alignment
at John F. Scott Road

The following graphics depict the design alternatives for the Highway 401 cross-section and horizontal
curves adjacent to the John F. Scott Road underpass:

BRIDGE REPLACEMENT
ALONGEXISTING ALIGHSIENT

ALTERNATIVE 1 - MAINTAIN EXISTING ALIGNMENT
WITH URBAN MEDIAN

DESCRIPTION:
Maintain existing Highway 401 alignment with minor adjustments only (provide R=950 m horizontal curves) and
9.65 m urban median (tall wall concrete barrier)

Widen Highway 401 to the outside with 5.5 m inside shoulder for improved sight distance

Replace John F. Scott underpass in same general location as existing bridge (replacement along either existing
alignment, to east or to west)

ADVANTAGES
- No notably property or environmental impacts anticipated

- Lowest construction cost and complexity of construction staging with Highway 401 centerline generally
maintained

DISADVANTAGES
- Sight distance meets requirement for design speed of 120 km/h only

- Wide 5.5 m inside shoulder is greater than the desirable maximum for paved shoulder (may encourage illegal
traffic on shoulder)

All three alternatives are recommended to be carried forward as the Short List of

BRIDGE REPLACEMEKT
ALONG EXISTING ALIGNHENT

WY1

CARRIED FORWARD

ALTERNATIVE 2 - MAINTAIN EXISTING ALIGNMENT
WITH 15 m RURAL MEDIAN

- Realign Highway 401 eastbound lanes to provide 15 m rural (grassed) median with minor realignment of
westbound lanes

DESCRIPTION:

- Increase two horizontal curves to provide R = 950 m / 1000 m

- Replace John F. Scott underpass in same general location as existing bridge (replacement along either existing
alignment, to east or to west)

ADVANTAGES
- Sight distance meets requirement for design speed of 130 km/h
- Existing Highway 401 alignment is generally maintained with minor property requirement
- Lower property and environmental impacts than Alternative 3

DISADVANTAGES

- Partial encroachment into unevaluated wetlands and woodlands south of Highway 401

Requires high tension four cable guide rail median barrier, which is less desirable than either a rural grassed
median or urban median with concrete barrier

Higher complexity of construction staging

Higher construction cost than Alternative 1 with partial realignment of Highway 401 and longest bridge span
required for John F. Scott bridge replacement

Alternatives for further evaluation.

BRIDGE REPLACEMENT ~
ALONG EXISTING ALIGNMENT

REPLACEMENT

ALTERNATIVE 3 - REALIGNMENT TO SOUTH
WITH URBAN MEDIAN

DESCRIPTION.

Realign Highway 401 to the south with R=1900 m horizontal curves and 8.65 m urban median (tall wall concrete
barrier)

- Replace John F. Scott underpass south of existing bridge (replacement along either existing alignment, to east
or to west)

ADVANTAGES
- Sight distance meets requirement for design speed of 130 km/h

- Flatter Highway 401 horizontal curves more desirable with potentially reduced collision risk

- John F. Scott bridge replacement can generally be constructed away from existing Highway 401 traffic

DISADVANTAGES

- Significant encroachment into unevaluated wetlands and woodlands south of Highway 401
- Property acquisition required south of Highway 401

- Highest construction cost with major Highway 401 realignment and John F. Scott reconstruction

CARRIED FORWARD

EXISTING MTO RIGHT-OF-NAY
LINES
I— COUNTY ROAD 32 INTERCHANGE ALTERNATIVE
BRIDGE
PROPOSED PROPERTY REQUIREMENT
> REMOVAL
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Other Bridge Sites

Two crossing road structures and one river crossing structure are being evaluated as part of this

design study. They include:

John F. Scott Underpass

* Underpass to be replaced either along existing
alignment (requiring full road closure), to the east or to
the west.

4th Concession Road/Deer Ridge Road
Overpass

» Overpass expected to be replaced at the same
location or immediately north or south of the existing
location.

Gananoque River Bridge

» Bridge is expected to be replaced at the same location
or immediately north or south of the existing location.

» Design requirements including width and span
arrangement for replacement of the bridge will be
reviewed following selection of a preferred alternative
for the County Road 32 interchange.

Alternatives will be reviewed closer following selection of
a preferred Highway 401 alignment and cross-section.

Gananoque River Plan View

4th Concession Road Overpass

Gananoque River Bridge
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Conditions actuelles des ponceaux et

ameliorations nécessaires

Emplacement 7 | Voici des stratégies d’ameélioration structurelle des

Ponceau du
ruisseau
Steventown

Site 07X-0155/C0

Ponceau du
ruisseau Grass
(2,0km al'est dela
route Joyceville)
Site 07X-0156/C0

Ponceau du
ruisseau Joyceville
Site 07X-0162/C0O

ponceaux qui seront examinées avec l'autre option
préférée pour 'empreinte de I'autoroute.

1. Remplacer le ponceau actuel. La longueur du nouveau
ponceau sera compatible avec I'empreinte de
I'autoroute.

2. Remplacer le ponceau actuel par un pont. Le nouveau
pont sera compatible avec 'empreinte de l'autoroute.

3. Remettre en état le ponceau actuel et le prolonger
jusqu'a I'une ou l'autre des extrémités afin qu’il soit
compatible avec I'empreinte de l'autoroute.

4. Remettre en état le ponceau actuel et construire des
murs de soutenement a chaque extrémité pour soutenir
les remblais plus escarpés de 'empreinte de
I'autoroute.
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Criteres d’évaluation de la liste
de présélection

Les criteres d’évaluation suivants ont été proposés par I'équipe de projet pour évaluer la liste de
présélection des options :

Environnement naturel

Poisson et habitat du poisson

Végétation et habitat faunique

Especes en péril

Eaux de surface et souterraines

Aires naturelles désignées / zones humides et
communautés de végétation

Contamination

Environnement socioéconomique

Répercussions sur les communautés
Utilisation des terres actuelle et prévue

Bruit et qualité de I'air

Répercussions sur les propriétés
Répercussions sur les services d’urgence
Sentiers récréatifs / réseaux de transport actif
Changements climatiques

Environnement culturel

Ressources archéologiques
Patrimoine bati et paysages du patrimoine
culturel

Transport et constructibilité
» Gestion de la circulation
o Géométrie
e Sécurité
e Constructibilité
» Répercussions potentielles sur les
infrastructures de services publics

Codt
e Colts de construction
» Colts d’acquisition de propriétés
» Colts de fonctionnement et d’entretien

Apres cette séance d’information publique, nous allons créer
une grille d’évaluation pour comparer toutes les options en
fonction de ces grands facteurs.

Ce processus nous aidera a choisir une option préférée sur le
plan technique qui permettra de résoudre les problemes dans le
corridor tout en réduisant les répercussions au minimum.

Dites-nous ce que vous pensez de ces
criteres d’évaluation
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Désignation des terrains et zones nécessitant un
permis du MTO

Une fois qu’un plan a recommander aura été choisi, le MTO
pourra désigner des terrains comme voie publique et acquérir
des propriétés avant la fin du processus d’évaluation
environnementale. Cette désignation lui permettrade protéger
la route et le corridor grace a des mesures de contréle du
développement le long du corridor et aux abords des terrains
désignés. Pour en savoir plus sur la gestion des corridors
routiers, visitez la page :
https://www.ontario.ca/fr/page/gestion-des-couloirs-routiers.

1
(|
1
1
1
|
|
]
L
€

» Les travaux effectués sur une propriété privée a moins de
45 meétres de la voie publigue ou a moins de 395 metres
du point central d’'une intersection ou d’un échangeur
nécessitent I'approbation du MTO.

» Les travaux effectués sur une propriété privée a moins de
800 metres de la voie publique qui peuvent avoir une
grande incidence sur la circulation sont également
assujettis a 'approbation du MTO.

P

 Pour en savoir plus sur les exigences relatives aux permis, S e
visitez la page : https://www.ontario.ca/fr/page/gestion-des- NOTTOSLAES
couloirs-routiers Pour demander des renseignements sur ) _ _
.z T Exemple de zones nécessitant un permis du MTO :
une propriété en particulier : routes & acces limité
https://www.hcms.mto.gov.on.ca/
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P r O C h al n eS étap eS Comment vous exprimer

* Nous répondrons aux commentaires que nous N
recevrons lors de cette séance d’information

publigue.

Nous vous saurions gré de nous faire parvenir vos

Remplir le formulaire et le déposer dans la boite

commentaires d’ici le 3 novembre 2025.
* Nous effectuerons une evaluation detaillée de la Par courriel : projectteam@hwy401kingstontogananoque.ca
liste de présélection des options, en tenant compte
des répercussions potentielles et des facons de les o
réduire.
Par téléphone : 1 844 650-2008
* Nous tiendrons ensuite une deuxieme séance
d’'information publique, prévue a 'automne 2026,
pour vous communiquer les résultats de cette
évaluation et vous présenter 'option préférée sur le Par la poste :

plan technique aux fins de commentaires.

Katie Surra, M.Ing., ing. Michael Weldon, ing.
Loi sur I'acces a l'information et la protection de la vie privée : les commentaires et les '”9‘?”'?““5 principale de projet Gestionnaire de projet, AE_COM
renseignements sur cette étude sont recueillis en vue de répondre aux exigences de la Loi Ministere des Transports 105, Com,merce Valley Drive
sur les évaluations environnementales de I'Ontario, et conformément & Loi sur 'accés a 1355, boulevard John Counter ~ West, 8¢ étage

linformation et la protection de la vie privée. Mis a part les renseignements personnels, tous Kingston (Ontario) K7L 5A3 Markham (Ontario) L3T 7W3
les commentaires feront partie des dossiers publics.
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